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США - Новая Зеландия 
Продажа патрульных самолетов Боинг Р-8А «Посейдон» ВВС Новой Зеландии 


Госдепартамент США одобрил продажу ВВС Новой Зеландии четырех патрульных самолетов Р-8А 
«Посейдон» общей стоимостью 1.46 млрд долл. 28 апреля 2017 г. Агентство по оборонному сотрудничеству 
и безопасности МО США (ОСА) опубликовало разрешение на продажу патрульных самолетов в стандарт- 
ной комплектации, а также обучение персонала для них и техподдержку. 

В настоящее время МО Новой Зеландии оценивает возможности для замены шести имеющихся на 
вооружении самолетов Локхид Мартин Р-3К2 «Орион», которым насчитывается не один десяток лет. План 
развития обороны Новой Зеландии за 2016 г., который в общих чертах обрисовывает военные требования на 
ближайшие 15 лет, в качестве даты замены патрульных самолетов «Орион» обозначил середину 2020-х гг. 

Помимо патрульного самолета Р-8А «Посейдон», Королевские ВВС Новой Зеландии в качестве вариан- 
тов замены патрульных самолетов Локхид Мартин Р-3К 2 «Орион» будут рассматривать японский Кавасаки 
Р-1 и шведский ЗААВ «Свордфиш». Формальный запрос предложений ожидается в середине 2018 г. 


(№ 51/3043, 18.12.2017) ]Лапе’5 Оеѓепѕе \!ее Ту, 10/Х/2017, р. 6. 
Реф. М. В. Баркова 


США 
Тяжелый штурмовик Локхид Мартин АС-130Ј «Гоустрайдер» 


Самолет огневой поддержки («ганшип») Локхид Мартин АС-1307 «Гоустрайдер» (рис. 1) готов к 
строевой эксплуатации в стандартном варианте конфигурации «Блок 10». В конце сентября 2018 г. ожи- 
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Рис. 1. Тяжелый штурмовик Локхид Мартин АС-130] 
«Блок 20» «Гоустрайдер» 





дается достижение первоначальной боеготовности, 
два года остается до достижения статуса полной 
боеготовности. 

Разработка самолета Локхид АС-1307 «Гоу- 
страйдер» велась в интересах Командования спе- 
цопераций ВВС США (АЕЅОС). В конфигурации 
«Блок 10» с исходного ВТС МС-1301 убрали допол- 
нительные внешние подкрыльевые топливные баки, 
заменив их узлами подвески вооружения (рис.2). 
Самолет оснащен пушкой «Бушмастер» калибра 30 м 
мм, УПАБ малого диаметра ЗОВ и УР Локхид Мар- Рис. 3. Самолет АС-130Ј ведет огонь из 105-мм гаубицы. 
тин АСМ-114 «Хеллфайр» с лазерной ГСН, которые ояи 
запускаются с задней грузовой аппарели. 

В июле 2016 г. ВВС США получили первые са- 
молеты в конфигурации «Блок 20» с добавленными 
гаубицей калибра 105 мм (рис. 3) и аппаратурой ИК- 
противодействия (рис. 4). 

В ближайшей перспективе Командование спе- 
цопераций ВВС США также планирует добавить 
в ассортимент вооружений самолета АС-1307 УР 
«Хеллфайр», подвешиваемые на пилонах под крылом, а также средства РЭБ. Некоторое количество само- 
летов Локхид АС-1301 «Гоустрайдер» будет оснащено высокоэнергетичным лазером взамен 30 мм пуш- 
ки. Новая установка для лазерной турели будет оборудована на самолете в 2018 г. Демонстрация работы 
лазера намечена на 2020 г. Это сложная задача с бюрократической точки зрения, т. к. переделка потребует 
финансирования и от ВВС США, и от Командования спецопераций США (ЗОСОМ). 
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Рис. 2. Подвеска УПАБ малого диаметра (ЗОВ) под крылом 
самолета АС-1301 «Гоустрайдер» 





Рис. 4. Отстрел ИК-ловушек с самолета АС-130 


США - другие страны 
Легкие штурмовики: мировые тенденции 


Переделанные из легких самолетов авиации с/х назначения штурмовики завоевывают свои позиции 
в мире, в частности, в тех регионах, где есть спрос на недорогие военные ЛА, – Африке, Восточной Ев- 
ропе, на Ближнем Востоке. В Колумбии и Центральной Америке с помощью таких самолетов, используя 
химикаты, армия уничтожает посевы наркотических культур. 

Интерес к недорогим штурмовикам проявили в очередной раз и ВВС США. В июле 2017 т. на а/б 
«Холломан» (шт. Нью-Мексико) ВВС США начали демонстрационные полеты по программе «Комбат 
Дрэгон Ш» с целью полной оценки проекта перспективного легкого штурмовика и самолета ОА-Х. При- 
чем, по утверждению представителей ВВС страны, речь идет не о программе закупок, а об исследовании 
возможностей, необходимых для выполнения функций непосредственной авиационной поддержки (С]озе 
Аш Ѕиррогі, САБ) и разведки боем с нанесением ударов по разведанным целям в рамках программы ААК 
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или АЅ! в обстановке, благоприятной для выполнения задач подобным 
типом самолета. В конечном итоге, оценка может привести к решению 
ВВС США о возобновлении закупок легких штурмовиков и возможном 
проведении тендера. Заместитель командующего по вопросам закупок 
ВВС США генерал-лейтенант Арнольд Банч (Агпо!а Вопсећ) заявил, что 
демонстрационные полеты на а/б «Холломан» могут дать толчок для 
проведения других экспериментов, демонстрации боя или даже непо- 
средственной программы приобретения данных ЛА ВВС США. Рис. 1. БПЛА Дженерал Атомикс МО-9 

В большинстве случаев ВС США используют для непосредствен- «Рипер» 
ной авиаподдержки в кампаниях против нерегулярных и повстанческих 
войск истребители четвертого и пятого поколений. Однако данные ЛА не приспособлены для выполнения 
таких задач, их обслуживание и эксплуатация стоят непомерно дорого, к тому же быстрее вырабатывается 
ресурс техники. Тем не менее, дорогостоящие истребители — единственное средство, которое есть на на- 
стоящий момент у ВВС США для выполнения подобных задач. Что касается вооруженных беспилотных 
платформ, в особенности БПЛА Дженерал Атомикс МО-9 «Рипер» (рис. 1), то его можно использовать для 
борьбы с повстанцами, но уровень качества осуществляемых им постоянных наблюдений даже близко не 
соответствует уровню платформ, управляемых человеком. 

Кроме того, несмотря на относительно низкие эксплуатационные расходы, БПЛА требуют привлече- 
ния большого количества специалистов, занятых в их обслуживании, тылового обеспечения. Отдельной 
проблемой является высокий коэффициент выбытия из строя, характерный для БПЛА. Во многих случа- 
ях ситуативная информированность операторов БПЛА ниже, чем у экипажей пилотируемых ЛА. 

Использование для заданий САЅ традиционных многоцелевых реактивных самолетов — тоже свое- 
го рода «излишество». Даже штурмовик Фэрчайлд Рипаблик А-10 «Тандерболт», который в ВВС США 
называют единственным ЛА, специально спроектированным для непосредственной авиаподдержки, во 
многих отношениях не подходит для выполнения подобных задач. Кроме того, будущее самолета А-10 
довольно туманно, т. к. все еще не решен вопрос об окончательных сроках его снятия с вооружения. Поэ- 
тому необходим новый, экономически более эффективный ЛА, способный оказывать непосредственную 
авиаподдержку и провести разведку боем. Предложение по легким штурмовикам означает обеспечение 
ВВС США дополнительными возможностями, а также сохранение ресурса и продление срока эксплуа- 
тации истребителей четвертого и пятого поколений. Кроме того, концепция легкого штурмовика пред- 
полагает, что можно будет заменить полторы эскадрильи реактивных самолетов и экономить только на 
топливных расходах до 300 млн долл. в год. 

Сама концепция ОА-Х появилась в 2007 г. на фоне подъема волнений в Ираке. Авиационное боевое 
командование ВВС рассматривало концепцию нового самолета, оптимизированного для ведения боевых 
действий с нерегулярными вооруженными формированиями. Позднее в 2008 г. данная концепция была 
представлена в «Белой книге» по обороне. Предполагалось, что будет использована широко применяемая 
конструкция, что гарантирует более быстрое выполнение цикла НИОКР и введение в строй, а также сни- 
зит стоимость будущего штурмовика. Считалось, что самолет будет лишен традиционных для специали- 
зированных боевых самолетов сдерживающих факторов и сможет использоваться на ВПП с гравийным 
или травяным покрытием. Это обстоятельство, в свою очередь, привело к требованию, что самолет должен 
быть автономным, чтобы совершать вылеты с аэродромов, где не хватает ТО. Концепция предполагала 
использование ЛА с турбовинтовым двигателем, простой в обслуживании, более стойкий к повреждени- 
ям и экономичный. Требовалось, чтобы самолет мог находиться в воздухе 3.5 ч без ПТБ и пять ч с двумя 
ПТБ. Также концепция требовала использования современных средств связи, включая опции для линии 
передачи данных, электронно-оптические и ИК-датчики, которые могут предоставить видеокартинку через 
зашифрованный канал передачи данных. Кроме того, на самолете должны были быть размещены, наряду с 
высокоточными управляемыми боеприпасами, такими как КАБ СВО-12/В и СВО-38/В, свободнопадающие 
бомбы МК.81 и МК.82. Другие виды вооружения включали бы в себя 70-мм НАР, УР класса «воздух – воздух» 
А1М-9М «Сайдуиндер» и пушки. Все это оружие хорошо себя зарекомендовало в Ираке и Афганистане. 














Тһе [14 АцаскК/Агтед Весоппаіѕѕапсе (легкий штурмовик/боевая разведка) или [1 Аіг биррог( (авиаподдержка). Дан- 
ная программа была создана в рамках перспективы закупки ВВС США легких самолетов для борьбы с повстанцами, назем- 
ными атаками и ведения разведки. Самолет должен уметь обнаруживать, отслеживать и атаковать цели самостоятельно или 
при поддержке наземных сил. Программа была начата в июле 2009 г. Однако задания на разработку проекта не последовало. 
Ожидался заказ на 100 самолетов, но ВВС США сократили их количество до 15 единиц. Новая программа, рассчитанная на 
15 самолетов, делает акцент на обучении, а не на боевой составляющей. Программа носит также название ОА-Х (ОЪзегуаноп/ 
АКасКк (О/А)-Х ЕпаБпо Сопсерӣ), или АТ-Х. Прим. реф. 
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Данные требования легли в свое время в основу 
программы ГААК. В качестве кандидатов рассматри- 
вались следующие самолеты: Эмбраер ЕМВ-314 «Су- 
пер Тукано», Хоукер Бичкрафт АТ-6В «Тексан» П, Эйр 
Трэктор А1-8020, Аления М346, Боинг ОУ-10Х и Пи- 
латус РС-6 «Турбо Портер». Однако программа ГААК 
была аннулирована из-за сокращения бюджета и оче- 
видного неприятия наиболее вероятного победителя – 
самолета Эмбраер «Супер Тукано» (рис. 2). 

Тем не менее в ходе реализации программы 
американские военные получили ряд важных оце- 
нок. В 2008 г., во время учебно-боевой операции 
«Имминент Фьюри», ВМС США смогли оценить 
эффективность самолета Эмбраер А-29 при под- 
держке действий, осуществляемых командами сил 
спецопераций. ВВС США должны были участво- 
вать во второй фазе оценочных испытаний, однако 
проект вернулся в веденье ВМС и был назван «Ком- 
бат Дрэгон П». В испытания входила оценка двух 
самолетов Рокуэлл ОУ-106+ «Бронко» (рис. 3), ко- 
торая первоначально происходила в США, однако 
потом, в 2015 г., была перенесена на Ближний Вос- 
ток с учетом происходивших там боевых действий. 

По мере появления проблем с реализацией 
программы ААК, параллельно с ней появилась 
программа ГАЅ. Ее целью стало обеспечение не- 
большим количеством штурмовиков не только ВВС 
Рис. 4. Легкий штурмовик Хоукер Бичкрафт АТ-6В США, но и национальной армии Афганистана во 

«Уолверайн» главе с Центральным командованием (СЕМТСОМ), 
действующим в качестве госзаказчика. В январе 
2011 г. была проведена демонстрация самолетов Эм- 
браер А-29 и Хоукер Бичкрафт АТ-6В (рис. 4) на а/б 
«Киртленд» (шт. Нью-Мексико). 

В рамках программы Г.АЗ в декабре 2011 г. ком- 
пания «Съерра Невада» получила контракт на 355.1 
млн долл. на поставку 20 самолетов Эмбраер А-29 
«Супер Тукано» и связанных с ними материально- 
технического обеспечения, обучения и вспомога- 
тельного оборудования. Самолет должен был собираться на заводе компании «Сьерра Невада» в США. 
Поставки были бы закончены к концу апреля 2014 г. Однако контракт был отменен из-за возражений 
компании «Хоукер Бичкрафт», что не помешало компании «Сьерра Невада» выиграть следующий тендер 
и получить контракт на 427.5 млн. долл. на поставку 20 самолетов Эмбраер А-29 на тех же условиях. Пер- 
вый самолет был передан ВВС США 25 сентября 2014 г. 

Все описанные выше программы легли в основу программы ОА-Х. Кроме того, в ходе их выполне- 
ния сформировалась команда профессионалов, летчиков-инструкторов с опытом ведения боевых действий, 
прикрепленных к 81-ой ИАЭ на а/б «Муди» (шт. Джорджия), тренировавших летчиков самолетов Эмбраер 
А-29 в Афганистане. 

Оценочные полеты в ходе испытаний «Комбат Дрэгон Ш» начались на а/б «Холломан» 31 июля 
2017г. Три самолета Бичкрафт АТ-6 «Уолверайн», Эмбраер А-29 «Супер Тукано» и Текстрон ЭйрЛенд 
«Скорпион» (рис. 5) оцениваются в роли легких штурмовиков непосредственной авиаподдержки, которая 
включает в себя атаку целей, разведку боем и обучение летчиков. ВВС США не разглашают подробно- 
сти, но, вероятнее всего, акцент будет сделан на сравнении выбранных самолетов с истребителями Боинг 
Е-15, Локхид Мартин Е-16 и Е-35 в плане эффективности, эксплуатационных расходов и живучести. 

Отобранные самолеты должны соответствовать заданиям, типичным для легких штурмовиков, а так- 








Рис. 5. Прототип самолета Текстрон ЭйрЛэнд «Скорпион» 
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же выполнять задачи вооруженной разведки днем и ночью с возможностью атаковать неподвижные и под- 
вижные цели с использованием КАБ «Пэйвуэй» П, стрельбы по воздушным целям, применения УР и НАР 
и бортовых комплектов тактического связного оборудования. Кроме того, будет оцениваться ИК- и визу- 
альная заметность, аэродинамика и взлетно-посадочные характеристики при эксплуатации ЛА на мини- 
мально подготовленной ВПП. В настоящее время подразумевается ВПП для взлета длиной 1800 м. Данных 
требование было смягчено — ранее речь шла о полосе длиной в 900 м, находящейся в зоне боевых действий. 
Помимо этого, самолет должен поддерживать высокий темп летной эксплуатации (900 ч вылетов в год в 
течение 10 лет). Одним из условий является обязательное наличие катапультных кресел. 

Смягчение требований по длине ВПП открывают двери для участия в конкурсе других легких реак- 
тивных самолетов, включая производные от УТС Т-Х. Несмотря на наличие, пусть и лимитированного, 
финансирования на НИОКР по программе АТ-Х разработки легкого штурмовика на основе перспектив- 
ного УТС, ВВС США отказались от идеи использовать УТС Т-Х в роли полноценного самолета непосред- 
ственной авиаподдержки. Для ВВС США не стоит выбор между турбовинтовым или реактивным самоле- 
том, главное, чтобы он отвечал больше, чем одному требованию, предъявляемому к легкому штурмовику. 

В середине 2016 г. генерал-лейтенант Майк Холмс (Ме Но|тез), в настоящее время глава Боевого 
авиакомандования (Аг Сотбаї Соттапа), а тогда заместитель начальника Управления по стратегическо- 
му планированию и требованиям, заявил, что ВВС США рассматривают покупку двух типов самолетов 
непосредственной авиаподдержки: одного из них — турбовинтового — для использования в благоприятной 
для него среде, и неопределенного – А-Х2 – для применения в более сложной среде. Он не будет исполь- 
зоваться в зонах А2/АО*, которые остаются областью применения истребителей Локхид Мартин Е-35 и 
других скоростных реактивных самолетов. 

Именно этим решением можно объяснить включение самолета Текстрон ЭйрЛенд «Скорпион» в про- 
грамму оценочных полетов по программе ОА-Х, несмотря на статус разрабатываемого самолета и в два раза 
большую стоимость, чем предусмотрено программой. В течение некоторого периода времени ВВС США 
были вовлечены в проект этого самолета и даже согласились провести испытания для получения военного 
сертификата летной годности в августе 2016 г. По заявлениям руководства компании «Текстрон ЭйрЛенд», 
самолет будет стоить менее 20 млн долл., благодаря широкому применению уже использующихся систем 
(некоторые взяты от административного самолета Сессна «Сайтэйшн») и проверенным временем турбо- 
реактивным двигателям. Стоимость прямых эксплуатационных расходов составит менее 3000 долл. в час. 

Остающаяся пара самолетов, участвующих в оценочных полетах по программе ОА-Х – Эмбраер А-29, 
представленный компанией «Сьерра Невада», и Бичкрафт АТ-6В, ранее носивший имя «Койот», а теперь 
известный как «Уолверайн». Оба самолета имеют, в целом, аналогичную конфигурацию, оба являются про- 
изводными от УТС. Однако между ними есть и различия. Самолет Эмбраер «Супер Тукано» имеет лучшие 
ВПХ на неровной ВПП. Расположение электронно-оптической турели дает больший обзор при маневриро- 
вании самолета. Также он оснащен двумя встроенными (крыльевыми) 12.7-мм пулеметами ЕМ Герсталь и 
оборудован четырьмя узлами подвески и подфюзеляжным пилоном для более тяжелых грузов. 

Выиграв предыдущую программу ГАЅ по оснащению армии Афганистана, а также длительную 
борьбу с партизанами группировки ЕАКС в Колумбии, самолет Эмбраер А-29 прошел испытания в бое- 
вых условиях. Самолет находится на строевой службе в Анголе, Бразилии, Чили, Колумбии, Доминикан- 
ской Республике, Эквадоре и Индонезии. 

Самолет Бичкрафт АТ-6В позиционируется как самый дешевый при покупке и в эксплуатации. Он 
обладает определенной схожестью с УТС Т-6 «Тексан П», упрощая обучение летчиков. У него большая 
дальность, по сравнению с самолетом Эмбраер А-29, и большая скороподъемность. Так же как и на са- 
молете «Скорпион», в нем используется нашлемный прицел, он оснащен каналом передачи данных РНР 
ЗАО. Самолет Бичкрафт АТ-6В применяет систему управления от истребителя Е-16 (с использованием 
принципа НОТА5) и обладает системой отображения информации, аналогичной примененной на самоле- 
те А-10С, что вкупе создает в кабине атмосферу, интуитивно знакомую любому военному летчику. Само- 
лет Бичкрафт АТ-6В оснащен шестью узлами подвески. Опыта его эксплуатации пока нет. 

Недавно к трем участникам оценочных испытаний «Комбат Дрэгон Ш» присоединилась компания «1.3 
Текнолоджиз» со своим самолетом АТ-8021, «Лонгсорд» (рис. 6) на базе сельскохозяйственного самолета Эйр 











2 Апі-ассеѕѕ/агеа Чеша1 дотат — воспрещения доступа/блокирование зоны. Определенные территории, где сегодняш- 
няя стратегия вооруженных сил США не сможет действовать в полной мере, а сами войска окажутся в уязвимом положении. 
Изначально придуман МО США с целью описать совокупность вооружений КНР, которые способны заблокировать доступ в 
западную часть Тихого океана или нивелировать возможность осуществлять операции в этом, жизненно важном для интересов 
США, регионе. Прим. реф. 


б — №51 (3043) — 18 декабря 2017 г. 


Трэктор АТ-802. Впервые компания представила этот 
самолет на авиашоу в Ле Бурже в 2017 г. 

Легкий штурмовик получил кабину с МФИ. 
Под фюзеляжем имеется узел подвески электрооп- 
тического/ИК-датчика Уэскэм МХ-154. Под крылом 
имеется восемь узлов внешней подвески, под фюзе- 
ляжем — еще один. 

Хотя со стороны компании [3 это и выглядит как 
запоздалое действие, ВВС США отмечают, что они 
не заявляли ранее полный список компаний, пригла- 
шенных к участию, позволив конкурентам самим себя 
идентифицировать, поэтому, возможно, скоро появят- 
ся новые участники. 

Много ожиданий было связано с участием в 
программе ОА-Х компаний «Боинг» и «Локхид Мар- 
тин». Компания «Боинг» заявила, что не исключает 
участия на более поздних фазах проекта. У ком- 
пании было три готовых потенциальных проекта, 
включая штурмовой вариант УТС нового поколения 
Т-Х, несмотря на то, что он имеет проявившиеся ранее проблемы. Еще 
одним вариантом является южноафриканский штурмовик Парамаунт 
«Мвари» (рис. 7), вооруженная версия самолета АНКГАС, для кото- 
рой компания «Боинг» разработала интегрированную кабину. 

Также компания могла пересмотреть свой самолет ОУ-10Х, про- 
изводную от самолета «Бронко». Если говорить о поддержке проекта 
со стороны администрации президента Трампа, то она рассматривает 
его как эксперимент, а не как программу закупок. Некоторые наблю- 
датели полагают, что ряд высокопоставленных чиновников заинтере- 
сован в закупках дорогостоящих самолетов, таких как Е-35, и не стре- 
мится к финансированию таких программ как ОА-Х. 

Как уже упоминалось выше, большой интерес к легким штурмо- 
викам проявляют многие страны. Вчисле выбранных ими самолетов 
есть все те, оценочные полеты которых проводят ВВС США. Один из них – самолет Текстрон ЭйрЛенд 
«Скорпион». Представители руководства Саудовской Аравии приступили к первоначальному этапу пе- 
реговоров о приобретении данного штурмовика. Саудовская Аравия является одним из потенциальных 
покупателей опытного ЛА. Стоимость недавней сделки по продаже оружия между США и Саудовской 
Аравией в части легких штурмовиков непосредственной авиаподдержки составила два млрд. долл. Одна- 
ко ни тип ЛА, ни сроки поставок не разглашаются. По мнению руководства компании «Текстрон», несмо- 
тря на то, что переговоры находятся на начальном этапе, ЛТХ и возможности нового штурмовика делают 
его продуктом, полностью отвечающим требованиям Саудовской Аравии. 

Кроме интереса к реактивным штурмовикам, Саудовская Аравия является первым заказчиком и по- 
стоянным покупателем самолетов ІОМАХ «Архангел» (рис. 8) – признанного лидера международного 
рынка легких штурмовиков. Компания [ОМАХ увеличивает производство. «Архангел» создан на базе 
самолета Тһгиѕћ 710 компании Тһгиѕћ Ашсгай из Олбани (Джорджия), конкурента самолета Эйр Трэктор 
АТ-802. Впервые самолет был продемонстрирован на авиасалоне в Ле Бурже в июне 2013 года, а первый 
полет прототипа состоялся в июле 2014 года. 

После достижения устойчивого темпа поставок в два самолета «Архангел» в месяц компания ожи- 
дает увеличения числа клиентов в два раза в течение шести девяти месяцев, и, как следствие, увели- 
чения темпа выпуска до четырех самолетов в месяц к середине 2018 г. Это весьма значительный рост 
для компании, которая занимается данным бизнесом только восемь лет. Тогда она впервые предложила 
модификацию легкого штурмовика Эйр Трэктор АТ-8020. Компания ІОМАХ появилась на рынке как раз 
в тот момент, когда ВВС США начали проявлять интерес к легким штурмовикам. Однако ВВС США от- 
странили самолет АТ-802 от участия в программе ГАЅ, поскольку одним из требований являлось наличие 
катапультного кресла. Компания нашла покупателя на Ближнем Востоке — правительство ОАЭ. Самолет 











Рис. 8. Легкий штурмовик ІОМАХ 
«Архангел» 
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«Архангел» стал ключевым элементом в системе па- 
трулирования границ ОАЭ. Изначально правительст- 
во ОАЭ приобрело четыре самолета АТ-8020. Вместо 
снятых баков для химикатов на самолет были уста- 
новлены дополнительные топливные баки и датчики. 
Кабина была закрыта кевларовой броней, защищаю- 
щей от поражения огнестрельным оружием. Были 
установлены узлы подвески, что позволило нести под 
крылом оружие, подключенное к новой системе при- 
целивания, расположенной в кабине. Ассортимент 
вооружения самолета в варианте для ОАЭ включает 
в себя УР «воздух – поверхность» Рокетсан «Сирит» 
производства Турции и американские «Хеллфайр», 
КАБ ОВО-58 «Пэйвуэй» П. После приобретения че- 
тырех машин ОАЭ подписали следующий контракт 
с компанией ІОМАХ на 24 самолета «Архангел», но 
на платформе «Трэш 710». Компания поставила их 
в конфигурации «Блок 1.5». Большинство самолетов 
были подарены союзникам, включая 12 самолетов 
для ВВС Египта и еще несколько для стран-союзни- | 2 
КОВ, борющихся с повстанцами в Иемене. В рамках Рис. 10. 12.7-мм трехствольный ротативный пулемет под 
следующего заказа ВВС ОАЭ приобрели 24 самоле- крылом легкого штурмовика АТ-802 

та «Архангел» в модернизированной конфигурации 

«Блок П», которая включает в себя некоторую модификацию интерфейса «человек — машина» в кабине 
летчика. Кроме того, появилась эффективная возможность спасения из кабины, но не катапультное кресло. 
Также компания удлинила фюзеляж с тем, чтобы можно было взять на борт больше топлива и боеприпасов. 
Массу планера удалось снизить на 295 кг. Компания уже рассматривает модернизацию в рамках конфигу- 
рации «Блок Ш» и в отдаленном будущем- новый вариант с трехколесным шасси. Также рассматриваются 
вопросы дальнейшего снижения массы, улучшения системы управления полетом, системы вооружения, а 
также дополнительные возможности в виде размещения более тяжелой полезной нагрузки. В качестве оп- 
ции рассматривается установка легкого катапультного кресла «Мартин Бейкер». 

Следующей платформой, которая позиционируется компанией ІОМАХ как самолет воздушного со- 
провождения, является обычный Эйр Трэктор АТ-802 (рис. 9). Однако вопрос о твердых поставках пока 
остается открытым. 

Следует отметить, что и Аш Тгасюг АТ-802, и Тһгиѕћ 710 представляют собой варианты практически 
одного типа самолета, сконструированного Леландом Сноу в 1950-е годы, так что облик и характеристи- 
ки обеих машин очень близки. 

Первые поставки военных самолетов на базе АТ-802 прошли в 2015 г. для МО Ливана. На штурмовом 
варианте самолета насчитывается шесть-восемь узлов внешней подвески для оружия под крылом и три – 
под фюзеляжем. Под крылом смонтированы два 12,7-мм трехствольных пулемета (рис. 10) с огромным 
боекомплектом, который размещается в бывшем баке для химикатов перед кабиной экипажа. 

Ключевым рекламным фактором при продаже самолета Эйр Трактор АТ-802 в штурмовом варианте 
является то, что он проверен в боевых условиях в операциях Госдепартамента США против наркодилеров. 

Самолет 13 «Лонгсорд» (см. выше) также создан на платформе АТ-802, однако он имеет увеличенную 
дальность полета и боевую нагрузку. Для увеличения дальности компания 13 трансформировала отсеки 
для пестицидов в протектированные топливные баки. В качестве самолета для разведки боем он может на- 
ходиться в воздухе до 10 ч на высоте до семи тыс. м и нести на борту электронно-оптические/ИК- датчики 
Уэскэм МХ-150 систем видеонаблюдения [3 «ФорсХ Уидоу» с возможностью передачи мультимедийных 
сообщений, нашлемную систему индикации Талес «Скорпион» и устройство отображения полномасштаб- 
ного видео. На самолете смонтированы бронированная кабина, станция предупреждения о радиолокацион- 
ном облучении АМААК-47 и система отстрела ловушек. Вооружение на 11 узлах внешней подвески вклю- 
чает в себя УР «Хеллфайр», ротативные пулеметы, свободнопадающие бомбы МК.82 и ПУ НАР М260. Даже 
с полной загрузкой оружия он может находиться в воздухе более шести часов. В январе 2017 г. Госдепар- 








3 Федеральное управление гражданской авиации сертифицировало этот самолет как «Трэш 5Р2В 660». Прим.реф. 
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тамент США подтвердил потенциальную покупку 
более 14 таких самолетов МО Кении, однако испол- 
нительный директор компании ІОМАХ Рон Ховард 
(Коп Ноуага) заявил, что самолет их компании «Ар- 
хангел» незаконно обошли в сделке с Кенией. По 
его мнению, Кении были проданы несертифициро- 
ванные самолеты, находящиеся в разработке. Дей- 
ствительно, самолет «Лонгсорд» сертифицирован 
для задач разведки боем, и в настоящее время еще 
ведется сертификация некоторых видов вооружения. 
МО Кении также попросило компанию [3 оснастить 
самолеты метеорологической РЛС и системами связи, однако компания заявила о том, что Кения должна будет 
доплатить за сертифицированные модификации. В результате сделка с МО Кении оказалась под вопросом. 

Для наиболее полной реализации потенциала самолета «Архангел» в 2013 г. компания ІОМАХ при- 
няла решение сменить базовую платформу на самолет «Трэш», т. к. на тот момент компания «Эйр Трэк- 
тор» не имела возможности и желания вносить в конструкцию своего изделия структурные изменения, 
необходимые компании ІОМАХ. На самолете «Трэш» был установлен ТВД Пратт-Уитни оф Кэнада РТ- 
6А-67Е, кабина летчика была сдвинута вперед на 1.2 м с целью улучшения обзора вниз-вперед, рабочее 
место оператора вооружения сместилось туда, где сидел летчик. Самолет обладает комплексом БРЭО 
фирмы СМС. В кабине летчика установлены три широкоформатных МФИ и ИЛС, в кабине оператора — 
два боковых МФИ и один крупноформатный центральный индикатор, на который возможен вывод изо- 
бражения с электронно-оптических камер. Компания ІОМАХ также осуществила обширную программу 
по интеграции новых типов вооружения на самолеты АТ-802 и «Архангел». Так, недавно самолет был 
модернизирован для оснащения УР Рейтеон «Тэйлор». 

В мире есть еще одна компания, добившаяся определенного успеха в области постройки легких 
штурмовиков на базе сельскохозяйственных самолетов – это «ГАЗА Инжиниринг» из Болгарии со своим 
самолетом «Ти-Бёрд» (Т-Втга, рис. 11), чей дебют состоялся на авиашоу Ле Бурже в июне 2017 г. Компания 
работает с частными заказчиками, и прототип самолета «Ти-Бёрд» уже эксплуатируется в Африке. Ком- 
пания позиционирует его как уникальную комбинацию легкого самолета с высокой грузоподъемностью, 
оснащенного комплектом перспективных западных технологий в области разведки боем и уже проверен- 
ного в боях комплектом вооружения времен Варшавского договора. 

Компания взяла за основу самолет «Трэш 510@» с турбовинтовым двигателем Дженерал Электрик 
Н80. Под фюзеляжем подвешен многоцелевой контейнер австрийской компании «Эйрбон Текнолоджис», 
в котором, помимо другой целевой нагрузки, можно расположить электронно-оптическую камеру и базу 
данных. Кабина оснащена цифровым прибором ночного видения компании «Аспен Авионикс» и компью- 
терным оборудованием компании «Гетак». Двигатель и кабина защищены от огня стрелкового оружия 
кевларовым бронированием. Под модифицированным крылом расположены шесть узлов внешней подве- 
ски, на которых в настоящее время можно разместить оружие только российского производства. Во время 
демонстрации в Ле Бурже самолет был оснащен четырьмя ПУ НАР УБ-16\32 и УБ-16\37 и парой 23-мм пу- 
шечных контейнеров УПК 23\250. По заявлению компании, стоимость эксплуатации самолета в несколько 
раз ниже аналогичного параметра, к примеру, самолета Бичкрафт «Кинг Эйр». 


(№ 51/3043, 18.12.2017) АмаНоп Жеек & Ѕрасе ТесһпоІору, 24/УП- 13/УШ2017,р. 35—37, 
Реф. М. В. Баркова Сотбаѓ Алгсгай ГХ/2017, р. 88-96, 
ЕП о Пуегпанопа1, 25-31/УП 2017, р. 6; 01-07/У ПТ 2017, р. 29-33; 08—14/У ПТ 2017, р. 15 
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Рис. 11. Самолет ГАЗА «Ти-Бёрд» на выставке «Ле Бурже-2017» 
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